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ProzeB zur Oberprufung der EntlUftungsgute eines 
elektrohydraulischen Bremssystems 

1.) Beschreibung 

Um den EntlQftungszustand eines EHB Systems zu uberprufen, soli die 
Volumenaufhahme der hydraulischen RQckbllebene und die Funidon der Pumpe 
uberpruft werden. Zusdtziich kann eine Vertauschung einer Rad-Rohrteitung mit 
einer THz-Rohrleltung be! eIner eventuellen Reparatur erkannt werden. Dieser 
Prozess isTals Onboard Routine im eleldronischen Regler abgelegt und kann in DC 
Wertcstatten uber Diagnose oder vom Endkunden durch Betatigen von 
Tastenkombinationen am Lenkradgestartet werden. , 
Der Prozess besteht prinzipiell aus vier Teilen: 

• l^en des EHB Hochdmckspeichers, dabei Bestimmung der 
Pumpenfdrdennenge durch Speicheivolumen- und Zeitmessiing. Vergleich mit im 
Regler hinterlegten Grenzwerten 

Pedalbetatigung zum Aniegen der Belage und zum Kalibrieren der integrierten 
Druckaufhehmer der EHB-Anlage 

Pedalbetatigung zum eigentlldien Messen der Volumenaufnahme, dabei wird das 
vom Hauptbremszylinder verschobene Volumen, das durch den THz-Wegsensor 
bestimmt werden kann. verglichen mit einer im Regler hinteriegten Druck- 
Volumencharakteristik des gesamten Bremssystems, wobei die Drucke zur 
Auswertung von den Integrierten Orucksensoren herangezogen werden. Hierbei 
kann eine groBere Genauigkeit der Votumenbilanz erzieit werden als mit der im EHB- 
Betrieb kontinuierlich durchgefuhrten Volumenubenwachung, da die Toleranzen der 
Speichenvegsensorik, zu schnelle Betatigungsgeschwindigkeitan sowie das 
dynamische LQftspiel nicht in die Bilanzierung einflieBen 
Dmckaufbau in die R^dbremsen mit geschaKeten Trennventilen. Kann in einem Rad 
kein Dmck gehatten werden, liegt ein Fehler vor. mdglichenfveise wurden eine Rad- 
Rohrteitung und eine THz-Rohrleitung vertauscht Hier ist evtl. noch ein 
Quen^ergleich der gemessenen Volumenaufnahme uber den Speicher mit der In der 
Betatigung zuvor gemessenen Volumenaufnahme der Nomialbetatigung mdglich, 
um den Speicherwegsensor zu uberprufen. 

Ein detailliertes Prozess-Ablaufdiagramm liegt diesem Schreiben bei. 

2. Technische Vorteile des Prozesses 

In einem konventionellen Bremssystem ist eine .Selbstdiagnose' des Systems 
aufgrund fehlender Dmck- und Weg-Sensorik nicht moglich. 
Die im Failsafe umgesetzte Volumenbilanzierung ist ungenauer, da hier 
Sensortoleranzen des SpeichenA/egsensors mit eingehen. Daruberhinaus werden 
schnelle Betatigungsgeschwindigkeiten, die die Volumenbilanzienjng behindern, 
nicht zugelassen. Da das Fahrzeug bei diesem Prozess steht, kann keine 
Verfalschung der Volumenaufnahme durch dynamlsches LQftspiel entstehen. 
Neu ist ebenfalls eine Erkennung einer Vertauschung einer Rad-Rohrleitung mit 
einer THz-Rohrteitung nach Arbeiten am Bremssystem (In den ebenfalls neuen im 
Regler implemeritierten EntlQftungsroutinen, die in §hnlicher Weise aktivlert werden 
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TBUES Salter 
wie dieser EntlQftungscheck, findet die Uberpaifung einer Leitungsvertauschung 
zweier Rad-Bremsleitungen statt, diese Entluflungsroutinen sind nach einer 
Reparatur am EHB-Bremssystem zwingend vorgeschrieben. Damit sind fast alle 
Leitungsvertauschungen abgedeckt). 
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